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|. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov

Narodné dialniéné spolo¢nost, akciova spolo¢nost

Zastupena spolo¢nostou Strabag s.r.o. na zaklade plnomocenstva
reg. zn. NDS: 66/6347/10701/2013

2. ldentifikaéné éislo

17 317 282

3. Sidlo

Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava

4. Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Jarmila Povazanova, konatelka, Strabag s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava,
tel.: 02/32 621 026

Viera Nadaska, konatelka Strabag s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava,
tel.: 02/32 621 026

5. Kontaktné Udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych
informacii o navrhovanej ¢innosti a miesto konzultacie

Ing. Peter Kordiak, Centrum 17, 960 01 Zvolen na zaklade plnomocenstva
pre zastupovanie spolo¢nosti Strabag s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava
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Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom - obchvat

lIl. NETECHNICKE ZHRNUTIE

1. Ucel projektu

Ugelom a cielom stavby rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom - obchvat je postupne budovat
jednotlivé useky tahu rychlostnej cesty R2 a tak skvalitnit podmienky pre medzinarodna a
vnatroStatnu dopravu a zvySit plynulost, rychlost a zaroven bezpecénost cestnej premavky.
Vystavbou rychlostnej cesty dojde k vyraznému zlepSeniu dopravno-prevadzkovych podmienok
pre tranzitni dopravu, vytvoria podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy na cestach 1/50
al/l65, ako aj ostatnych prifahlych cestach, ¢o vyznamne prispeje k znizeniu sucéasnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v dotknutych obciach. Su¢asne budu reSpektované
opatrenia na minimalizaciu a eliminaciu negativnych G&inkov stavby rychlostnej cesty na Zivotné
prostredie.

V sucasnosti sa cely objem cestnej premavky v predmetnom dopravnom useku realizuje po ceste
I/50, ktor4 prechadza intravilanom mesta, priCom z progndzy dopravy vyplyva, Ze v pripade
nerealizovania rychlostnej cesty R2, dosiahne intenzita dopravy na najzataZzenejSich Usekoch
hodnoty, ktoré si vyzZiadaju rekonstrukciu cesty 1/50.

Rychlostna cesta R2 bude mat velky vplyv aj na dalSi rozvoj regionu a z hladiska prevadzky bude
predmetny Usek rychlostnej cesty R2 prinaSat uspory predovSetkym v socidlnych Gcinkoch, t.|.
spotrebe €asu cestujdcich, znizenim nehodovosti a v zmierneni negativnych ucinkov na Zivotné
prostredie obyvatelov v meste Ziar nad Hronom.

2. Struény popis technického rieSenia

Zmeny v technickom rieSeni niektorych objektov rychlostnej cesty R2, ktoré vyplynuli
z poziadaviek obstaravatela stavby NDS, a.s. (sutazné podklady pre vystavbu R2) a z Upravy
technického rieSenia mostnych objektov zhotovitelom stavby Strabag, s.r.o. uvedené
v dokumentécii zmeny stavby pred dokonéenim (DZsPD), modifikovali pévodné technické
rieSenie objektov rychlostnej cesty R2 spracované na urovni dokumentécie pre stavebné
povolenie (DSP). V Useku rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom - obchvat ide o nasledovné
zmeny:

Zmena 1 - 101-00 Rychlostna cesta R2

Rychlostna cesta R2 bude na zadiatku useku napojené arovhovou krizovatkou Lov¢ica-Trubin na
existujucu cestu 1/50, kde z dévodu zmeny krizovatky doSlo k Uprave nivelety R2 v Useku od
zaCiatku staniCenia po km 1,275 . Na konci Useku je rychlostn4 cesta R2 napojend na
zrealizovanu rychlostnl cestu R1 Zarnovica - SaSovské Podhradie $tyrmi vetvami v krizovatke
Lov€a, ktora je bez zmeny.

Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R2 — kategéria R 24,5/120, od zadiatku Useku po km
5,200 v poloviénom profile, od km 5,200 do km 6,200 bude zrealizovany cely profil rychlostnej
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cesty. Na konci Useku je kategéria R 24,5/120 plynulo zGZena na kateg6riu R 11,5/60 v priamej,
v obliku je navrhova rychlost 40 km/h ako obojsmerné vratna vetva — z dévodu napojenia sa na
rychlostnu cestu R1.

Zmena 2 - 101-01, 101-02 VystuZeny svah - zarubny mur v/avo, vpravo

V DSP su tento objekty rieSené ako klincovany svah sa striekanym beténom so zvislymi rebrami
a zemnymi kotvami. V navrhovanej DZsPD je toto rieSenie nahradené kombinéaciou troch
technologii: svahovanym zarezom, pil6tovym muarom s Zelezobeténovym kotevnym vencom
(lanovymi kotvami) a klincovym muarom s gabionovym obkladom. Zmena je dand snahou
zjednodusit konStrukciu zarubného mara a urychlit vystavbu.

Zmena 3 - 105-00 Krizovatka R2 s cestou I/50 Lovcica Trubin

Stavebny objekt sa v DZsPD navrhuje ako Uroviiova okruzné krizovatka s tromi ramenami — dve
ramena tvori napojenie cesty 1/50 (zmena obj. 110-00), tretie polovi¢ny profil rychlostnej cesty R2
(zmena obj. 101-00). Uroviiova okruzna krizovatka je navrhnutd o vonkajSom priemere 44m
s jednopruhovym okruznym péasom a tromi ramenami s jednopruhovymi vjazdmi a vyjazdmi.
Kategoria: cesta I/50 - C 11,5/80, R2 — R 24,5/120 (polovi¢ny profil).

Zmena 4 - 110-00 Cesta I/50

Uprava napojenia cesty 1/50 v DZsPD je vyvolana zmenou krizovatky Lovéica-Trubin (obj. 105-
00). Napojenie na krizovatku je smerovo a vySkovo upravené na stav navrhnuty v zmene obj.
105-00. Navrhnuté je rozSirenie zemného telesa v ratane konStrukcie vozovky, odvodnenia
a bezpec€nostnych zariadeni. Objekt bol rozdeleny na 2 Casti (2 ramena okruznej krizovatky). Od
km 0,350 pévodného pracovného stani¢enia ostava rieSenie z DSP.

Kategodria cesty 1/50 ostdva aj po zrealizovani stavebnych Uprav nezmenena, t.j. C 11,5/80.
Smerovo aj vySkovo bude cesta I/50 napojena na uroviiovu krizovatku Lovéica-Trubin (zmena
obj. 105-00). Objekt 110-00 bude tvorit dve ramena okruznej krizovatky, tretie rameno bude
rychlostné cesta R2 (zmena obj. 101-00).

Zmena 5 - 201-00 Podchod pod R2 v km 0,950

Z dévodu Ze sa nebude realizovat mimouroviova krizovatka Lovcica-Trubin s cestou 1/50 ale
krizovatka Urovnova, je podchod upraveny a reSpektuje zmenu nivelety rychlostnej cesty R2 na
zaCiatku Useku. Z tychto dévodov je mostny objekt zmeneny, priCom v DZsPD je navrhnuty ako
Zelezobetonovy uzavrety rédm, ktory bude v ¢ase polovicného profilu rychlostnej cesty R2
vybudovany v potrebnej dizke a v pogas vystavby piného profilu R2 predizeny a presypany.

Zmena 6 - 202-00 Most na R2 nad cestou 1/50

Zmenou vySkového vedenia rychlostnej cesty R2 na zadiatku Useku a zmenou krizovatky
Lovcica-Trubin (zmena obj. 105-00) s cestou 1/50 most vypadol.

Zmena 7 - 203-00 Most na po/nej ceste nad R2

V rieSeni mostu v DZsPD je zmena, v ktorej je most navrhnuty ako dvojpofova spojita
jednotrdmovéa konStrukcia z predpatého beténu. Dlzka zmenenej nosnej konstrukcie bude
49,00 m. Novo navrhnuta podpera je rovnobeznikového prierezu. Opora €. 1 je tvorena Gloznym
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ZB prahom votknutym do velkopriemerovych pil6t, opora &. 3 je tvorena Gloznym ZB prahom so
zakladom zaloZenym na bloku z vystuzenej zeminy.

Zmena 8 - 204-00 Most na R2 v km 4,6 nad potokom

Mostny objekt v DZsPD je podla poZiadaviek obstaravatela projektovany na polovi¢né Sirkové
usporiadanie R 24,5/120. Most je navrhnuty ako dvojpolova spojitd spriahnuta nosna konstrukcia
z tyGovych prefabrikatov a monolitickej ZB dosky. Dizka zmenenej nosnej konstrukcie bude
50,85 m. Novo navrhnuté podpery st osemuholnikového prierezu a opory si tvorené ZB prahmi
na pilétach. ZaloZenie mosta vo zmenenom navrhu je na velkopriemerovych pilétach D 900 mm.

Zmena 9 - 205-00 Most na ceste 111/05075 nad R2

Z dévodu zmeny zarubnych marov 101-01 a 101-02 je v rieSeni mostu vyvolana zmena. V DZsPD
je most navrhnuty ako dvojpolova spojita spriahnuta nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov
a monolitickej ZB dosky. Dizka zmenenej nosnej konstrukcie bude 34,37 m. Vnatorna podpera je
obdlZnikového prierezu (2x), vonkajSie opory su tvorené ramovymi stojkami. ZaloZenie mosta vo
zmenenom navrhu je na velkopriemerovych pilétach D 900 mm.

Zmena 10 - 206-00 Most na R2 nad R1

Vo stupni DZsPD je navrhnuté skratenie dizky nosnej konstrukcie na 90,16 m a to najma v
krajnych poliach. Novo navrhnuté rozpétie - 23,80 + 36,70 + 28,11 = 88,61 m. ZaloZenie krajnych
i vnutornych opér je teraz na velkopriemerovych pilétach D 900 mm. Mdry z vystuzenych zemin
pri krajnych oporach su zruSené. Vnutorné podpery zostali navrhnuté ako dvojice stojok. Prierez
nosnej konStrukcie je dvojtramovy, vySky 1,800 m. UloZenie na krajnych oporach zostalo na
hrncovych loZiskach, na vnatornych podperéach je zmenené na vrubové kiby. Postup vystavby —
betonaZ na pevnej skruzi v jednom takte.

Smerové aj vySkové vedenie rychlostnej cesty R2 na moste 206-00 zostalo nezmenené (most je
smerovo CiastoCne v priamej, Ciastocne v prechodnici, vySkovo v konStantnom klesaniu s
nadvazujacim vrcholovym oblikom), doslo iba k Uprave klopenia.

3. Charakteristika ovplyvnenej oblasti

Vystavba rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom — obchvat je situovana v kotlinovej pahorkatine
centralnej casti Ziarskej kotliny, pre ktord je typické striedanie udoli vodnych tokov a
pahorkatinnych chrbtov, s pomerne velkou nachylnostou svahov na zosuvné a er6zne procesy.
Bioticky vyznamnymi prvkami su najma rieka Hron (nadregionélne vyznamny biokoridor), v izemi
sa nachadzaju viaceré regionalne vyznamné prvky USES.

Z hladiska socialno-ekonomického prostredia je zadmer situovany v sidelno-polnohospodarskej
krajine, priamo dotknutymi obcami si mesto Ziar nad Hronom, obce Lovéica - Trubin a Lovéa. V
Uzemi prevlada stredne intenzivne pofnohospodéarske vyuzitie, okrajovo zasahuje do lesného
podneho fondu.

V sucasnosti je vyznamnym negativnym faktorom Zivotného prostredia v Uzemi okrem désledkov
priemyselnej vyroby aj vplyv intenzivnej automobilovej dopravy na obyvatelov viacerych obci
regionu. Uzemim prechadzaji dva medzinarodne vyznamné cestné tahy - cesta 1/65 (od r. 2010
rychlostna cesta R1) v smere Zarnovica - Ziar nad Hronom - SaSovské Podhradie a cesta 1/50 v
smere Handlovéa - Ziar nad Hronom. Vo vztahu k posudzovanému zameru je ddlezité sucasné
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nepriaznivé pésobenie dopravy na ceste /50 na obyvatelov mesta Ziar nad Hronom. Cesta 1/50
ma v posudzovanom uUseku nevyhovujlce technické a dopravné parametre nezodpovedajlce jej
kategorizacii.

4. Zakladné charakteristiky environmentalneho prostredia

Geomorfologické a geologické pomery

Posudzované uUzemie je sucCastou geomorfologickej oblasti Slovenské stredohorie (sucast
Zapadnych Karpat) a situovany je v celku Ziarska kotlina. V Gzemi je vyvinuty kotlinovy reliéf
s viacerymi jeho formami — roviny rieénych niv, zvinené roviny rie¢nych terads a naplavovych
kuZelov, mierne, stredne az silno ¢leneny reliéf kotlinovej pahorkatiny.

Podla regionalneho geologického &lenenia SR patri posudzované Gzemie do okrsku Ziarska
kotlina (oblast Vnutrohorské panvy a kotliny, podoblast Vnutorné kotliny). Na geologickej stavbe
Uzemia sa podielaju dve hlavné geologicko-stratigrafické jednotky - neogénne sedimenty vo
vyplni Ziarskej kotliny (sladkovodné ily, silty s polohami pieskovcov a konglomeratov) a kvartérne
sedimenty (delavia, prolavia, fluvidlne terasové a nivné sedimenty).Viaceré svahy v Gzemi su
nachylné na geodynamické javy — erdziu a svahové deformacie.

Pbdne pomery

Z hladiska pedologickej rajonizacie patri posudzované Uzemie so regionu kotlinovych péd,
prevazuju tu hydromorfné pddy (pseudogleje) a nivné pody (fluvizeme). V ramci UGzemia su
najviac zastupené pseudogleje modalne, ktoré dominuju v kotlinovej pahorkatine medzi Lov¢icou-
Trubinom, Ziarom nad Hronom a Lov&ou. Ide o hlboké, hlinité, bez- az malo skeletnaté pody 6.
triedy kvality (z hfadiska produkénosti patria medzi menej produkéné polia). V okoli Hrona na nive
prevazuju hlboké, piesocnato-hlinité, bezskeletnaté az malo skeletnaté fluvizeme modalne.

Klimatické pomery

Posudzované Uzemie patri do teplej klimatickej oblasti, ktora je charakterizovana teplou
kotlinovou klimou s pomerne dlhym a teplym letom a kratkou, chladnou zimou. Z hladiska
vlahového ide o mierne vlhki podoblast, s vlahovym deficitom pocas vegetacného obdobia.
Priemerné roéné teploty v Ziarskej kotline sa dlhodobo pohybujl v rozpéti 8-9 °C (priemer za
obdobie 1961-90 je 8,5 °C), priemerna teplota teplého polroku (IV-IX) je cca 15,0 °C. Priemerny
rony Uhrn zrdzok sa v SirSom Uzemi pohybuje okolo 650 mm (obdobie 1961-90, SirSie rozpdtie je
priblizne 500-800 mm). Z hladiska veternych pomerov v oblasti Ziarskej kotliny previada
vychodné a zpadné az severné prudenie vzduchu s pomerne vysokym podielom bezvetria (31
%).

Hydrologické pomery

Povrchové vody

Dotknuté Uzemie lezi v povodi rieky Hron, a to jeho strednej Casti - Ciastkové povodie medzi
Zvolenom a Kozérovcami (Cislo hydrologického poradia 4-23-04). Priamo cez Uzemie preteka
rieka Hron, LovCicky potok a Pansky potok. Vystavbou rychlostnej cesty R2 si dotknuté len
Pansky potok a jeho lavostranny bezmenny pritok.

Podzemné vody
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Posudzované Gzemie patri do dvoch hydrogeologickych rajonov - N 087 Neogén Ziarskej kotliny
a NQ 080 Kvartér nivy Hrona a Slatiny od Slovenskej Lupc¢e po TImace.

Podzemné vody sedimentarneho neogénu su viazané na vulkanosedimentarne komplexy. Vrstvy
vytvarajice malo zvodnené kolektory su najma Strkovité az balvanité sedimentarne suvrstvia.
Malo vyznamné su aj nadlozné sedimenty rie€nych teras a delGvii. Podzemné vody rie¢nej nivy
Hrona (NQ 080) su relativnhe vyznamnym kolektorom vod, priamo v izemi sa vyznamnejSie zdroje
vod nenachadzaju.

Ziarska kotlina patri medzi oblasti s dokumentovanymi geotermalnymi vodami viazanymi najma
na mezozoické hibinné Struktdry. Medzi Ziarom n. H. a Lov&ou boli dokumentované teploty vody
130° C v hibkach viac ako 3000 m, v hibke 1000 m je predpokladana teplota vody 55-60° C.
Geotermélne vody nie su vyuzivané — v SirSom okoli su vyuzivané pramene termalnych voéd
v oblasti Sklenych Teplic. V zaujmovom Gzemi je vy&lenené prieskumné Gzemie ,Ziarska kotlina -
terméalne podzemné vody* uréené pre drzitefa PU firma EMX Slovakia, s.r.o. Bratislava
s platnostou do 7.10.2014.

Fl6ra a fauna, biotopy, migracia

Rastlinstvo

Podla fytogeografického ¢lenenia patri Uzemie do oblasti zapadokarpatskej flory,
fytogeografického okresu Slovenské stredohorie, podokresu Vtaénik. V Uzemi sa najviac
uplatiiuju prvky karpatskej lesnej flory, adolim rieky Hron do Gzemia prenikaju niektoré teplomilné
prvky. Mapované tu st 4 jednotky rekonStruovanej prirodzenej vegetacie - luzné lesy nizinné,
luzné lesy podhorské a horské, dubovo-hrabové lesy karpatské a dubové natrznikové lesy.

Realna vegetacia sa od potencialnej vyrazne liSi — relativne povodné spoloenstva sa zachovali
len na menSich plochach (najma lesné biotopy luznych lesov a dubohrabin, menej lu¢ne
spolo¢enstvd). V Uzemi sa naopak vyskytuju nepbvodné rastlinné spolo€enstva a typy biotopov —
najma polnohospodarska a sidelno-technicka krajina.

Zivodisstvo

Podla zoogeografického ¢lenenia patri posudzované Uzemie do vnutorného obvodu Zapadnych
Karpét, juzného okrsku. Uzemie je typické vyskytom lesnych zapadoerépskych druhov fauny,
avSak prenikaju sem aj stepné panonske druhy. VAESi vyznam maju predovSetkym hydrické
biotopy Hrona a jeho pritokov a nelesna drevinnd vegetacia (brehové porasty, lesiky, remizky,
medze).

Biotopy

Z biotopov narodného a eurépskeho vyznamu sa v posudzovanom Uzemi vyskytuju biotopy
uvedené v nasledujucej tabulke.

Kdéd SK Nazov biotopu

Ls1.1 Vrbovo-topolové nizinné luzné lesy

Ls 1.2 Dubovo-brestovo-jasefiové nizinné luzné lesy
Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské

Lk 1 Nizinné a podhorské kosné laky

Pozn.: biotopy eurépskeho vyznamu su vyznacené tucne, ostatné biotopy su narodného vyznamu
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Chranené Uzemia prirody a krajiny

Priamo v dotknutom Gzemi ani jeho najblizSom okoli sa nenachadzaju chranené Gzemia prirody
(velkoplodné CHU — narodné parky, chranené krajinné oblasti) ani maloplodné CHU. V Gzemi sa
nenachadzaju ani lokality siete NATURA 2000 - medzinarodne chranenych Gzemi (Uzemia
eurépskeho vyznamu a chranené vtacie Uzemia). NajblizSie k rieSenému Uzemiu je situovana
severna Cast Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV 0256 Sut (3,5-5 km od juZného okraja
rieSeného GUzemia).

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

V dotknutom UGzemi ajeho okoli sa nachadzaju viaceré prvky USES na nadregionalnej a
regiondlnej urovni: biokoridory NRBK Hron, RBK Lutilsky potok, biocentra RBC Kup&a—Kopanice,
RBC Altuvium Hrona.

Na miestnej Grovni sa tu nachadzaju biocentra MBC Vrbina pri Hrone, MBC Zréz nad Ziarom,
MBC PapajviSok — Nad studniou a biokoridory MBK Lov¢icky potok, MBK Pénsky potok a MBK
Primestsky potok.

Obyvatel'stvo a osidlenie

Posudzovana stavba sa dotyka Uzemia Banskobystrického kraja a okresu VZiar nad Hronom.
Trasa rychlostnej cesty R2 je situovana v katastralnych Uzemiach Lov¢ica, Ziar nad Hronom a
Lovca.

V Gzemi je situované mesto Ziar nad Hronom, ktoré je sidlom okresu a patri medzi mensie mesta
s 19.883 obyvatelmi. Ostatné dotknuté obce su vyrazne mensie (Lovéa 696 obyv., Lov¢ica-Trubin
1554 obyv.).

Mesto Ziar nad Hronom je priemyselné stredisko, v ktorom je rozvinuty najma hutnicky a
strojarsky priemysel. Zaroven je centrom stredného Skolstva, vySSej zdravotnickej vybavenosti,
kultary. Mesto ma optimalnu zakladnu i vySSiu vybavenost, avSak Ciastone naruSené Zivotné
prostredie a nedostatok zariadeni primestskej rekreacie.

Lovcica-Trubin a Lov€a su centrd miestneho vyznamu s obytno-polnohospodarskou funkciou.

Vyrobné aktivity

Priemyselnym centrom (zemia je mesto Ziar nad Hronom, ktory patri medzi najvacsie
priemyselné strediskd Slovenska. Dominuje tu komplex zdvodov Zavody SNP — SLOVALCO,
ktory je situovany v k.0. Horné Opatovce a Ladomerskd Vieska. V blizkosti arealu ZSNP je
situovana vyrobno-obchodné zéna, kde su sustredené viaceré priemyselné, skladové, obchodné
a dopravné prevadzky. Dal$im vyrobno-technickym zoskupenim v meste je vyrobny okrsok
Farské Iuky. V ostatnych dotknutych obciach (Lov€ica-Trubin a Lov€a) sa priemyselné prevadzky
nenachadzaju s vynimkou mliekarne pofnohospodarskeho druZstva v Lovc€ici-Trubine.

Uzemie Ziarskej kotliny ma potenciél vyskytu 3pecifickych energetickych a stavebnych surovin
(lignit, tehliarske suroviny, Strkopiesky), okolité vulkanické pohoria si na vyskyt loZisk surovin
bohaté, a to predovSetkym na rudné a nerudné suroviny, vratane stavebnych surovin.

Polnohospodarska vyroba v Gzemi je pomerne intenzivna - Ziarska kotlina patri do reparsko-
obilninarskej oblasti charakteristickej vysokym az strednym stupfiom zornenia, s produkciou
zameranou nha pestovanie kukurice na zrno, cukrovej repy, zeleniny a ovocia, obilnin. Hlavnymi




Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti
Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom - obchvat
Netechnické zhrnutie

G ECr OOl b B )

subjektami polnohospodarskej vyroby v Gzemi st polnohospodarske druzstva Ziar nad Hronom
a Lovcica-Trubin.

Lesné hospodarstvo je priamo v dotknutom Uzemi zastipené pomerne malo - rozvinuté je najma
v okolitych horskych oblastiach Kremnickych a Stiavnickych vrchov. Posudzovane tzemie patri
pod spravu OLZ Zarnovica — LHC Zdana, prevaZuju tu hospodarske lesy.

Nevyrobné aktivity

Dotknuté Gzemie je sUéastou centrélnej Gasti Ziarskej kotliny, v ktorej sa stretavaju dve
medzinarodne vyznamné dopravné trasy. Dopravnou osou Uzemia je cestny tah 1/50, ktory je
klasifikovany ako doplnkova eurdpska cesta E-572 (dotknuty je Usek Handlova - Ziar nad
Hronom). V priestore dopravného uzla Ziar nad Hronom sa krizuje s rychlostnou cestou R1 a
cestou 1/65, ktora je kategorizovana ako sucast doplnkovej eurdpskej cesty E-571. Regionéalne
dopravné vazby medzi susednymi okresmi su zabezpelované prevazne cestami Il. triedy, ktoré
vSak do posudzovaného Uzemia prakticky nezasahuja. Ostatné cesty lll. triedy maju vaésinou len
miestny vyznam - do posudzovaného Gzemia zasahuju cesta 11/05075 Ziar nad Hronom - Lovéa -
Dolna Zdaria a 11/05073 Trubin - Lov¢ica - cesta 1/50.

Priamo vrieSenom UGOzemi sa vyznamnejSie zariadenia rekredcie a cestovného ruchu
nenachadzaju, s vynimkou ubytovacich a stravovacich kapacit najmé v meste Ziar nad Hronom.
NajrozSirenejSou formou rekreacie miestnych obyvatelov je zahradkaréenie — v okoli mesta je
situovanych viacej lokalit zdhradkarskych oséad.

Mesto Ziar nad Hronom je centrom sluZieb pre cely okres, okrem administrativy a Gradov na
okresnej Urovni sa tu nachadzaju zariadenia zékladnej, vy3Sej a Specifickej vybavenosti.
Situované je tu zékladné a stredné Skolstvo, zdravotnicke zariadenia, zariadenia socialnej
starostlivosti a sluZieb, kultirne a osvetové zariadenia, Sportové a telovychovné zariadenia, ako
aj komercna obcgianska vybavenost.

Kultirne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

Z kultarno-historickych pamiatok sa v Gzemi nachadza v Ziari nad Hronom renesanény biskupsky
kastiel, kostol rimsko-katolicky sv. Kriza, rimsko-katolicke kostoly v Lov¢ici-Trubine a Lov¢i.

Archeologické lokality

V oblasti Ziarskej kotliny je dokumentované osidlenie uz od praveku (paleolit), v Gzemi si
evidované dve archeologické naleziska. V dotknutom Gzemi trasy rychlostnej cesty R2 boli
vytipované dalSie predpokladané archeologické lokality. V ramci vystavby bol zrealizovany
zachranny archeologicky vyskum, priCom v jeho prvej faze bola vykonana terénna prospekcia
asondaz pozdiz planovanej trasy R2, ktora priniesla pozitivny vysledok v podobe 5
identifikovanych poléh. V sufasnosti sa zozbierany material pripravuje pre dalSie analyzy
a posudky.

5. Hodnotenie oéakavaného vyvoja, za predpokladu neimplementovania
investicii

V sucasnosti (podla Udajov s€itania dopravy z r. 2010) dosahuje intenzita dopravy na ceste 1/50
pred intravilanom mesta (Lovc“:ica—Trubjn) cca 10 tis. vozidiel za 24 hodin, v intravilanovom useku
je to v8ak 17-20 tis. vozidiel, v Useku Ziar nad Hronom - SaSovské Podhradie az 22,5 tis. vozidiel
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za 24 hodin. Najvacsia intenzita dopravy vr. 2010 pred uvedenim rychlostnej cesty R1 do
prevadzky (december 2010) bola na ceste 1/65 v intravilinovom Useku Ladomerskej Viesky —
24,6 tis. vozidiel za 24 hodin. Po sprevadzkovani rychlostnej cesty R1 v Useku Lehdétka pod
Brehmi — Sa3ovské Podhradie sa doprava prerozdelila medzi rychlostni cestu R1 a cestu 1/65 —
na R1 presla tranzitna doprava, zdrojova a cielova doprava z oblasti Ziaru nad Hronom ostala na
ceste 1/65.

Na nadvazujlcich cestach lIl. triedy je intenzita dopravy nizsia - cesta I1I/05075 medzi Ziarom nad
Hronom a Lov€ou ma intenzitu dopravy cca 4 tis. vozidiel za 24 hodin. Podiel tazkej dopravy na
ceste 1/50 dosahuje podfa udajov scitania dopravy na ceste 1/50 mimo intravilAnu hodnotenych
usekoch 20-26 %, pricom najvacési je na pedznom useku ciest I1/50 a I/65. V intravilAne mesta
dosahuje podiel tazkej dopravy na ceste /50 hodnotu 13-17 %.

V dotknutych usekoch ciest I/50 a I/65 bola pripustna intenzita dopravy prekrocena uz pred rokom
2000 v Useku Ziar nad Hronom - Ladomerska Vieska - Sasovské Podhradie.

Podla dopravno-inzZinierskych podkladov by sa v pripade nulového variantu doprava na ceste 1/50
neustale zvySovala — v obdobi 2015-2025 o 20-25%, do r. 2035 o dalSich 10-15% - celkovo
priblizne o 35%.

Pre uvaZzované intenzity dopravy by sucasna komunikacia 1/50 nevyhovovala pre dosiahnutie
minimalnej poZadovanej jazdnej rychlosti — v su€asnosti je to pre useky od krizovatky s cestou
111/05075 az po krizovatku Sa3ovské Podhradie, pre dalie obdobie by nevyhovoval aj Usek
Janova Lehota - Lovéica-Trubin - Ziar nad Hronom. Jedinym tsekom, pre ktory by st¢asna cesta
I/50 vyhovovala, je prvy intravilanovy Usek cesty v Ziari nad Hronom - Stvorpradovy Usek cesty po
krizovatku s cestou I11/05075.

Dalsim nepriaznivym vplyvom dopravy na ceste 1/50 (pdsobiacim aj v stéasnosti) je nevyhovuijice
smerové vedenie cesty so zlymi rozhfadovymi pomermi, z ¢oho vyplyva aj nizka bezpecnost
cestnej premavky a nehodovost. Na zéklade doterajSieho vyvoja nehodovosti na ceste 1/50 je
odovodneny predpoklad, Ze v pripade nerealizicie vystavby Stvorpruhovej komunikécie
v posudzovanom Useku sa bude bezpecnost premavky neustale znizovat, s rasticim poctom
automobilov a klesajucou rychlostou jazdy bude stupat nebezpecenstvo dopravnych nehéd.

V mestskom prostredi nie su realizované Ziadne protihlukové a protiimisné opatrenia, preto by sa
v pripade nulového variantu situdcia zhorSovala aj z tohto hladiska. Na z&klade vykonaného
modelového vypoctu bolo preukazané, Ze v osi komunikacie v obdobi rokov 2015 az 2035 bude
poCas celého sledovaného obdobia dochadzat k prekro€eniu imisnych limitov priemernych
ro¢nych aj max. dennych hodn6t koncentracii oxidu dusicitého - NO2.

6. Sulad navrhovanej zmeny ¢innosti s tzemnoplanovacou dokumentaciou
Vystavba rychlostnej cesty R2 v useku obchvatu mesta Ziar nad Hronom je v sulade s
Guzemnoplanovacou dokumentaciou regionu (UPN VUC Banskobystrického kraja), resp. mesta

Ziar nad Hronom. Mesto Ziar nad Hronom a dotknuté obce Lovéica-Trubin a Lovéa vyjadrili s
vystavbou rychlostnej cesty R2 a navrhovanymi zmenami sthlasné stanovisko.
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7. Pravdepodobny kumulativny dopad na uzemie

Vplyvy posudzovanej stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie mozno
na zaklade posudenia zmien technického rieSenia zosumarizovat nasledovne:
Pocas vystavby

- nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo prejavujici sa zvySenym hlukom
a prasnostou

- zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov
- naroky na zdroje surovin

- ovplyvnenie povrchovych a podzemnych vod

- vplyvy na biotopy eurépskeho vyznamu

- vyrub stromov

- tvorba odpadov.

Pocas prevadzky
- hlukové zatazenie
- bariérovy efekt
- prevadzkové rizika.
Niektoré ztychto vplyvov pésobia kumulativne so stucasnymi aktivitami a procesmi v Gzemi.

Jedna sa predovSetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy. Kumulativny vplyv
s ostatnymi planovanymi ¢innostami v Gzemi v su¢asnosti nie je znamy.

Vplyvy na obyvatelstvo

Jedinou obcou priamo ovplyvnenou vystavbou rychlostnej cesty R2 je Lovéica-Trubin. Trasa
rychlostnej cesty R2 zalina v krizovatke s cestou I/50 a preloZzkou cesty [11/05073 do obce.
Bezprostredné vplyvy vystavby rychlostnej cesty R2 na dotknuté obyvatelstvo (najma nadlimitna
hladina hluku, mozZnost pésobenia emisii za nepriaznivej klimatickej situacie, prasnost) by mali
byt eliminované opatreniami pocas vystavby.

Na zaklade vykonaného modelového vypoctu (DSP) bolo preukdzané, Ze rychlostna cesta R2
nebude mat nepriaznivy vplyv na znecistovanie ovzduSia poSkodzujuce zdravie dotknutych
obyvatelov. V rokoch 2015 az 2035 nebude dochadzat k prekrac¢ovaniu imisnych limitov NO, na
ochranu zdravia obyvateflstva.

V zmysle vysledkov uvedenych v aktualizovanej hlukovej Stuadii spracovanej v rdmci DZsPD,
v ktorej bola hlukova zataz v okoli rychlostnej cesty R2 stanovena pomocou predikcie s vyuzitim
3D modelovania, sa preukazalo, Ze z hladiska legislativneho hodnotenia pdsobenia hlukovej
zataze z dopravy na rychlostnej ceste R2 a na ceste I/50 prekroCenie najvysSich pripustnych
hladin hluku bolo vypocitané pocas prevadzky rychlostnej cesty R2 (intenzita dopravy v roku
2035) v no¢nom cCase vV intravilane obce Lov¢ica-Trubin pre rodinné domy ¢&. 193 a 194. Je teda
mozné konsStatovat, Ze v predmetnom Useku R2 je potrebné vykonat protihlukové opatrenia.
Navrhovana je protihlukova stena v km 0,966-1,148 R2 dizky 182 m a vy3ky 2,5 m.
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Po sprevadzkovani navrhovanej zmeny ¢innosti mozno oCakavat pozitivne vplyvy na kvalitu
a pohodu Zivota dotknutého obyvatelstva. ZvySovanim dopravy pri nerieSeni su¢asného stavu by
doch&dzalo k neustalemu narastu hlukového a imisného zatazenia v okoli cesty 1/50, pri¢om
z hladiska kvality Zivota je uz v stcasnosti mestsky Usek cesty v Ziari nad Hronom problémovy.
Pri zrealizovani vSetkych opatreni rychlostna cesta R2 zlepSi su€asnu nepriaznivd situaciu
v kvalite a pohode Zivota dotknutého obyvatelstva mesta Ziar nad Hronom, ¢o bude prinosom
tejto investicie.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

VySkové vedenie rychlostnej cesty R2 v DZsPD bolo vzhladom k DSP na zaliatku Useku
zmenené vratane krizovatky Lovcica-Trubin. Trasa rychlostnej cesty R2 vratane krizovatky s
cestou 1/50 je situovana v relativne stabilnej polohe ploSiny a mierneho svahu kotlinovej
pahorkatiny budovanom deluvidlnymi svahovymi hlinami na sedimentadrnom neogéne (polygénne
ily). Rychlostn4 cesta R2 je navrhovana je na teréne, resp. na nizkych nasypoch do 4 m
(pbvodne bola R2 vedenéa vysokymi nasypmi do 10 m), krizovatka a Uprava cesty 1/50 (obj. 110-0)
je vedena vacsSinou v arovni terénu. Vplyvy vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 na
horninové prostredie, geodynamické javy a geomorfologické pomery hodnotime ako pomerne
malé, geologické podloZie je pre situovanie cesty vhodné.

V km 5,250-6,250 trasa rychlostnej cesty R2 vedie v ploSinnej polohe a stredne strmymi svahmi
(5-10°) budovanymi polygenetickymi hlinami a ilmi, terasovymi $trkmi a neogénnymi ilovcami a
prachovcami. Rychlostnd cesta R2 je vedend v hlbokom zéareze (az do 18 m). Vzhladom k
moznosti vyvolania erdzie a zosuvov okolitych svahov hodnotime vplyvy ako stredné az velké.
Na vacsine useku je vSak navrhovany obojstranny zarubny mar (obj. 101-01 a 101-02), ktorého
zmena konStrukcie bude zabezpecovat stabilitu Uzemia podobne ako v pévodnom rieSeni.

V ostatnych Usekoch R2, kde nedochadza k zmenam, neoCakdvame iné vplyvy ako boli
identifikované v predchadzajucom hodnoteni.

Pri zmene mostnych objektov (201-00, 203-00, 204-00, 205-00 a 206-00) neboli identifikované
iné vplyvy ako pri posudzovani v predoslej etape hodnotenia.

Vplyv na povrchové a podzemné vody

Navrhovanymi zmenami neoCakdvame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajucom
hodnoteni.

Vplyvy na podu

NajvyznamnejSi vplyv ma zdber polnohospodarskej a lesnej pody. Navrhovanymi zmenami okrem
Ciastonej Upravy zaberov pbdy neolakdvame iné vplyvy ako boli identifikované
v predchadzajucom hodnoteni.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Navrhovanymi zmenami neoCakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajucom
hodnoteni.

Vplyvy na krajinu - Struktdru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz

Navrhovanymi zmenami neoCakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajucom
hodnoteni.
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Vplyvy na chrdnené Gzemia prirody a krajiny a Uzemia Natura 2000

Navrhovanymi zmenami neoCakadvame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajucom
hodnoteni. K priamemu zéberu ani k nepriamemu vplyvu na chranené Uzemia prirody a prvky
eurépskej siete chranenych Uzemi neddjde.

Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability

Navrhovanymi zmenami neoCakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajucom
hodnoteni.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Navrhovanymi zmenami neoCakdvame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajucom
hodnoteni.

Vplyvy na nevyrobné aktivity

Navrhovanymi zmenami neoCakadvame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajucom
hodnoteni.

Vplyvy na archeologické néleziska

V rdmci vystavby bol zrealizovany zachranny archeologicky vyskum.

Zmierrujlice opatrenia

Pre odstranenie a zniZenie negativnych uc€inkov rychlostnej cesty R2 na Zivotné prostredie,

zdravie a socio-ekonomické prostredie, boli do projektovej dokumentéacie stavby zapracované

poZiadavky, ktoré budu zniZzovat alebo eliminovat jej negativne vplyvy. Jedna sa predovSetkym o:
protihlukové opatrenia (protihlukova stena),

opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych voéd (cestnd kanalizacia
s precistovanim),

opatrenia na zniZenie rizik vyplyvajucich z interakcie stavby s horninovym
prostredim (sana¢né a stabilizacné opatrenia),

vegetacné upravy (protier6zne a krajinarske opatrenia zemného telesa),
rekultivacie (spatna uprava docasnych zaberov pody).
8. Nahradné opatrenia
Sucastou realizacie rychlostnej cesty R2 sU aj kompenzécie za majetkovl ujmu trvalého zaberu
pozemkov, demolécie objektov, nevyhnutny vyrub drevin a kompenzéacie za stratu produkcie

polnohospodarskej a lesohospodarskej vyroby na docasne zabratom PPF a LPF. N&hradné
opatrenia uz boli Ciasto¢ne zrealizované.
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9. Porovnanie variantov rieSenia

V z&vere zhrnutia porovnavame pdévodné rieSenie z dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP)
so zmenami navrhovanymi v etape vystavby a spracované v dokumentacii zmeny stavby pred
dokon&enim (DZsPD). Navrhované zmeny predstavuju hlavne modifikaciu Sirkového usporiadania
(vystavba rychlostnej cesty sa v zmysle pozZiadaviek obstaravatela realizuje od zaciatku Useku po
km 5,2 v polovicnom profile R2) a vySkového vedenia trasy od zaliatku Useku po km 1,275
z dévodu zmeny krizovatky R2 s cestou 1/50 z mimouroviiovej na uroviiovu okruznu (docasné
rieSenie napojenia R2 v polovicnom profile na cestu 1/50). Uprava S$irkového usporiadania
a vysSkového vedenia rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku vyvolala aj zmeny mostnych
objektov a Upravu rieSenia cesty 1/50.

Tieto zmeny mozno charakterizovat ako zmeny technického rieSenia, ktoré su spojené s
obdobnymi vplyvmi na Zivotné prostredie, ako boli identifikované v predchadzajucom hodnoteni
(Oznadmenie o zmene navrhovanej ¢innosti, Geoconsult 2012).

Rychlostnd cesta R2 v modifikovanom Sirkovom usporiadani a vySkovom vedeni je vedena
v totoZnej trase ako trasa z DSP, pricom identifikované vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na
obyvatelstvo, prirodné prostredie, iUzemné podmienky a urbanny komplex moZno na Udrovni
su¢asného poznania dotknutého Uzemia po vypracovani doplfiujucich prieskumov v stupni
DZsPD hodnotit ako anosné v danom Zivotnom prostredi. Zmeny v technickom rieSeni niektorych
objektov rychlostnej cesty R2, ktoré vyplynuli z poZiadaviek obstaravatela stavby NDS, a.s.
(sutazné podklady pre vystavbu R2) az Upravy technického rieSenia mostnych objektov
zhotovitelom stavby Strabag, s.r.o., su uvedené v predchadzajucich ¢astiach.

Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimalizaciu a eliminaciu negativnych
vplyvov na zivotné prostredie v stupni DUR, DSP a DZsPD, zmena a Uprava objektov rychlostnej
cesty R2 pri tomto rieSeni (DZsPD) dosahuje optiméalny sulad medzi identifikovanymi vplyvmi na
prirodné a socialno-ekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovatelnostou stavby.

Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentacie stavby
zapracované poZziadavky, ktoré budu zniZzovat alebo eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné
prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie.

Pri reSpektovani zmiernujucich opatreni zvySenie negativneho vplyvu na Zivotné prostredie
oproti rieSeniu v DSP nebolo zaznamenané ani v jednej oblasti. Celkovo tak moZzno zmeny
navrhovanej éinnosti pre rychlostni cestu R2 povaZovat’ za environmentalne a socio-
ekonomicky vyhodnejSie. Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny z hfadiska ich
vyznamnosti mozno povazovat’ za porovnatelné ako boli identifikované v predchédzajucej
dokumentécii (Ozndmenie o zmene navrhovanej €innosti, Geoconsult 2012).

Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimalizdciu a eliminéciu negativnych
vplyvov na zivotné prostredie v stupni DUR, DSP a DZsPD, modifikacia objektov rychlostne;
cesty R2 v predmetnom Useku predstavuje vyvazené rieSenie medzi identifikovanymi
vplyvmi na prirodné a socialno-ekonomické prostredie atechnicko-ekonomickou
realizovatelnost’'ou stavby.
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